

Któż nie słyszał o pięknej fregacie „Dar Pomorza”? 
Któż jej nie zna, choćby tylko z licznych zdjęć czy 
filmu „Załoga”? 

Niewiele już pozostało na świecie wielkich żaglow¬ 
ców, a wśród tych , które przemierzają jeszcze morskie 
bezkresy, jednym z najpiękniejszych jest „Dar”. Ku¬ 
piony za pieniądze zebrane drogą dobrowolnych 
składek przez społeczeństwo Pomorza , podnosi w roku 
1929 polską banderę. Rozpoczyna pływanie z uczniami 
Szkoły Morskiej. Z młodą załogą przemierza „Dar 
Pomorza” rozległe przestrzenie Atlantyku, bezkresny 
Pacyfik i zdradliwe wody Oceanu Indyjskiego . Nie¬ 
wiele jest na świecie portów, które by nie znały jego 
smukłej sylwetki uwieńczonej trzema strzelistymi 
masztami. 

Stary statek dzielnie służy Ludowej Ojczyźnie — 
szkolą się na nim i wychowują młode kadry przysz¬ 
łych oficerów naszej rosnącej floty handlowej. 

„Dar Pomorza” zbudcnoany został w roku 1909 na 
stoczni Blohm & Voss w Hamburgu. Pojemność 
1561 BRT i 525 NRT, długość (z bukszprytem) 91 m, 
szerokość 12,3 m, zanurzenie 5,7 rn, łączna powierzch¬ 
nia żagli 1900 m~, silnik pomocniczy Diesla o mocy 
420 KM. 

Wskazówki ogólne 

Do wykonania modelu potrzebne są: nożyczki, pin¬ 
ceta, nóż z ostrym końcem, żyletka, igły, metalowa 
linijka, klej „Syndemat“ albo „Syndetin“ oraz czarne 
cienkie nici do wykonywania olinowania i ożaglowa¬ 
nia. 

Poszczególne części wycinać należy bardzo starannie 
po zewnętrznej stronie linia. Najlepiej wycinać posz¬ 
czególne części w miarę klejenia, gdyż uinika się 
przez to pomyłek. 

Wskazówki szczegółowe wykonania modelu 

(skala 1:200) 

Kadłub modelu składa się z dwóch części .sklejo¬ 
nych ze sobą poprzecznymi ściankami. 

Część 1. Dziobowa część kadłuba. Po wycięciu 
kwadratowego (oznaczonego liczbą 17) otworu, w któ¬ 
ry wstawiamy później maszt, część 1 sklejamy. Po¬ 
przeczną ściankę usztywniamy, zaginając prostopadle 
do wewnątrz kadłuba wąską płaszczyzną przy jej 
krawędzi. Sklejki tej płaszczyzny przyklejamy od 
wewnątrz do burt. 

Część 2. Nadbudowa dziobowa. Po sklejeniu wyko¬ 
nujemy w przedniej zaokrąglonej ścianie otwór, 
w którym później zamocujemy część 8 buksizpiytu. 
Otwór ten najlepiej jest zrobić końcem dobrze za¬ 
ostrzonego ołówka. Gzęść 2 naklejamy w oznaczonym 
miejscu na pokładzie części 1 po sklejeniu kadłuba 
w jedną całość. 

Część 3. Rufowa część kadłuba. Sklejamy ją w ten 
sam sposób jak część 1. W części 3 wycinamy przed¬ 
tem dwa otwory (22 i 27) do zamocowania masztów. 

Po sklejeniu części 1 i 3 smarujemy klejem ich 
poprzeczne ścianki i sklejamy kadłub w jedną całość. 
Przy sklej omi-u obie te części ustawiamy na równej 
płaszczyźnie (na stole), aby w miejscu dch połączenia 
ani na pokładzie, ani na burtach nie było załamań 
(progów). Gdy klej wyschnie, przyklejamy na ka¬ 
dłubie część 2. 

Część 4. Nadbudowa rufowa. Po sklejeniu przykle¬ 
jamy ją na podkładzie części 3 kadłuba. Przedtem 
wycinamy w niej otwór (27) pod maszt. 

Część 5. Pokład śródokręcia. Po wycięciu otworów 
(17 i 22) pod maszty część tę naklejamy w oznaczo¬ 
nym miejscu na pokładzie kadłuba. Część 5 trzeba 
przykleić mocno i starannie, ponieważ stanowi ona 
wzmocnienie kadłuba. 

Część 6. Pokład nadbudowy rufowej 4. Po wycięciu 
otworu (27) pod maszt część tę naklejamy na pokła¬ 
dzie części 4. 

Uwaga: Wskutek niewielkiej nawet niedokładności 
w sklejeniu może się okazać, że otwory pod maszty 
w kadłubie i w pokładach 5 i 6 nie pasują do siebie. 


Należy tę niedokładność od razu poprawić i wyciąć 
otwory według ich obrysów na pokładzie 5 i 6. 

Część 7. Po sklejeniu część tę przyklejamy w oz¬ 
naczanym miejscu na pokładzie części 1, na samym 
dziobie. O element ten oparty będzie bukszpryt. 

Części 8, 9. Bukszpryt. Obie te części zwij firny 
wzdłuż dłuższych krawędzi i sklejamy w kształt ru¬ 
rek o średnicy: część 8 około 8 mm, część 9 zaś — 
3 mm. Gdy klej wyschnie, przyklejamy na części 8 
część 9 w ten sposób, -aby jeden koniec części 9 sięgał 
poprzecznej liimii oznaczonej na części 8. W celu 
wzmocnienia połączenia owijamy w dwóch miejscach 
(patrz rysunek 1) obie te części posmarowaną klejem 
białą nicią kilka razy zwój przy zwoju (na długości 
około 5 mm). Tak przygotowany bukszpryt osadzamy 
posmarowanym klejem końcem części 8 w otworze 
wykonanym uprzednio w ściance przedniej nadbudo¬ 
wy 2, wsuwając go tak głęboko, aż -część 9 buksz- 
prytu oprze się o ściankę nadbudówki. Drugi koniec 
części 8 opieramy na części 7, którą w tym miejscu 
smarujemy klejem. Przy zamocowaniu bukszprytu na¬ 
leży zwrócić uwa-gę, by był on ustawiony dokładnie 
w płaszczyźnie symetrii kadłuba. Po wyschnięciu 
kleju przy końcu części 8, od dołu, wbijamy prosto¬ 
padle do niej szpilkę (oznaczono ją literą „a” na 
rysunku 1), przekłuwając nią rówleż ściankę części 
9 przyklejoną do części 8. Szpilka ta posłuży nam 
później do zamocowania olinowania bukszprytu. 

Uwaga: obie części bukszprytu można również wy¬ 
konać z drewienka. 

Części 10, 11. Dziobowe części zewnętrznych burt 
kadłuba. Po uformowaniu w części dziobowej przy¬ 
klejamy je do kadłuba rozpoczynając klejenie od 
dziobu. Dolne krawędzie burt 10 i 11 powinny wy¬ 
paść równo z krawędziami burt kadłuba. 

Części 12 i 13. Rufowe części zewnętrznych burt 
kadłuba. Klejenie rozpoczynamy od rufy. miejscu 
gdzie części dziobowe i rufowe burt zetkną się ze so¬ 
bą, odcinamy żyletką, prowadzoną wzdłuż metalowej 
linijki, oba nałożone na siebie końce burt, dzięki 
czemu miiejtsce styku będzie mało widoczne. Części 
burt wystające nad pokład śródokręcia łączymy ze 
sobą od strony wewnętrznej wyciętym z arkusza pa¬ 
skiem kartonu, dopasowując go do wysokości nad- 
burciia. 

Część 14. Zewnętrzna burta rufy. Po lekkim za¬ 
gięciu przyklejamy ją do tylnej ściany nadbudowy 4 
v/ ten sposób, aby godło było dokładnie na środku 
-rufy. Górna krawędź burty 14 nie powinna wystawać 
•ponad pokład części 4. 

Część 15. Napis -portu macierzystego Gdynia. Przy¬ 
klejamy w miejs-cu oznaczonym na rufie, na burtach 
12 i 13. 

Część 16. Część ta służy do zamocowania masztu 
przedniego i wzmocnienia burt. Część tę należy 
wzmora c przez podklejenie tekturką (mip. z -pudelka 
po obuwiu), przy czym sklejki z obu stron pozosta¬ 
wiamy nie podklejone. Po wycięciu kwadratowego 
otworu zaginamy sklejki do góry (naciąć je trzeba, po 
stronie nie zadrukowanej kartonu). Część tę chwilo¬ 
wo odkładamy na bok. 

Część 17. Kolumna masztu przedniego. Po nacięciu 
linii i zagięciu część tę sklejamy. Sklejki u dołu 
masztu rozchylamy na zewnątrz. Gdy klej wyschnie, 
wsuwamy maszt od spodu w otwór części 16, po czym 
część 16 przesuwamy po maszcie aż do jego dolnej 
krawędzi. Uwaga: wsuwając maszt w otwór części 16 
należy maszt tak obrócić, aby białe pole na nim 
oznaczone Liczbą 19 było zwrócone w stronę krawędzi 
otworu części 16 oznaczonej strzałką. Rozgięte na 
zewnątrz sklejki u dołu masztu przyklejamy do częś¬ 
ci 16. Następnie wsuwamy górny koniec masztu od 
wnętrza kadłuba w wykonany uprzednio otwór 
w pokładzie 5, ustawiamy go prostopadle do pokładu, 
po czym przyklejamy sklejki części 16 do burt 
Płaszczyzna części 16 powinna być ustawiona równo 
z dolnymi krawędziami burt. 

Część 18. Dolna platforma (mars) maisz-tu. Część tę 
należy nakleić na tekturkę, po wycięciu według ob¬ 
rysu wyciąć otwór oznaczony liczbą 17 oraz przekłuć 
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szydłem lub igłą — cerówką oznaczone kółeczkami 
otwory tak, aby przy wykonywaniu olinowania 
można było przez nie przewlec igłę z nawleczoną 
nitką. Po posmarowaniu klejem kolumny masztu 17 
w miejscu oznaczonym poprzeczną linią nasuwamy 
część 18 wyciętym w niej otworem na maiszt i za- 
mocowujemy ją w pozycji poziomej w ten sposób, 
aby krawędź zaokrąglona części 18 była skierowana 
w stronę rufy modelu. 

Części 19, 20. Górna część masztu i górna platforma 
(saling). Część 20 przygotowujemy w ten sam sposób 
co część 18, część 19 zaś sklejamy tak jak część 17. 
Po posmarowaniu klejem masztu 19 w miejscu oz¬ 
naczonym poprzeczną linią nasuwamy nań platformę 
20 w ten sposób, aby białe pole na części 19 oznaczo¬ 
ne liczbą 17 było zwrócone w stronę półokrągłej kra¬ 
wędzi części 20. Tak przygotowaną górną część masz¬ 
tu przedniego sklejamy z kolumną masztu 17 polami 
nie pokolorowanymi na obu tych częściach, ustawia¬ 
jąc posmarowaną klejem dolną krawędź części 19 
w oznaczonym miejscu na dolnej platformie 18 przed 
kolumną masztu 17 (patrz rysunek 1). 

Części 21, 22, 23,24,25. Elementy masatiu środkowego. Skle¬ 
jamy je i zamocowujemy w kadłubie (modelu w taki sam 
spuaób jak elementy maśz-tu przedniego. 

Części 26, 27, 28, 29, 30. Elementy masztu tylnego. Sklejamy 
i zaimocoiwu i emy w kadłubie w .talki sa ni sposób jak dwa. 
pojpnzeduuki maszty. W kolumnie masaóu 27 przed oklejeniem 
przecinamy ostrożnie żyletka dwie szpary w Tnieijsnach oena - 
ezoitych kreskami, w których później zamoeowujerny żagiel 57. 

Części 31. Elementy do zamocowania olinowania bukszpry 
tu. Wykonujemy je z zapałek długości około 20 mm i przy - 
klejaimy w miejscu oznaczonymi na pokładzie nadbudowy 
dziobowej 2 w ton sipoeób, aby na długości około 10 mm wy¬ 
stawały rpo&a krawędź burty. 

Części 32. Ko-tjwiee. Po starannym wycięciu przyklejamy je 
w oznaczonych miejscach na. pokładzie części 2. 

Część 33. Nadbudówka Przyklejamy ją iw miejscu oznaczo 
nym na pokładzie części 2. 

. Części 34. Trapy, prowadzące z pokładu śródokręcia na 
drziiób i rufę. Przyklejamy je w oznaczonych miiejisoaeh jed- 
uą sklejką do pokładu 5, drugą zaś do pionowych ścianek 
nadbudowy dziobowej (częśc 2) i rufowej (część 4). 

Część 33. laik zejściowy pod pokład. Przyklejamy w miejs¬ 
cu oznaczonym n«a pokładzie 5, dosuwają do ścianki nadbu 
dowy (dzioibowej 2. 

cy.ęść 36. Kj umbuz (kuchnia). Przyklejamy w oznaczonym 
miejscu na ipokladzie ó w ten sposób, aby oznaczone na tym 
elemencie miejsce przyklej niia części 32 było* skierowane 
w stronę rufy modelu. 

Części 37, 38. Lodzie wiosłowe. Kadłuby 37 oklejamy 1 na 
kle jamy na nich pokłady 38. W pokładach czterech łodzi na¬ 
leży przedtem naciąć oznaczone na nich krótkimi kreskami 
szpary, w które wsuniemy później końce żunawików 39. Po¬ 
zostałe trzy łodzLe przyklejamy w oznaczonych miejscach na 
pokładzie 5. (.mćcmf 

Części 39. Źurawiki lodzicie. Obie płaszczyzny każdego 
elementu sklejamy ze sobą po zagięciu w jedną całość, 
a półokrągłe sklejki odchylamy na zewnątrz. Cztery Żura¬ 
wski naklejamy w oznaczonych miejscach na pokładzie 
5. pozostałe zaś na poktadzie nadbudowy rufowej (6) w ten 
sposób, aby wygięte końce zurawików wystawały za burtę 
modelu. Ńa żumiwikach zamocowuj em y łodzie wsuwając 
posmarowane klejem końce żunaiwikow w szpary wycięte 
uprzednio w pokładach łodzi. 

Część 40. Luk zejściowy pod pokład. Przyklejamy 
w oznaczonym miejscu na pokładzie 5. 

Części 41, 42. Luki świetlne. Przyklejamy w ozna¬ 
czanych miejscach na podkładzie 5 (część 41) i na po¬ 
kładzie 6 (część 42). 

Części 4.% 44. Koła sterowe. Podstawę kół część 
43 — wycinamy, przekłuwamy igłą iw oznaczonych 
miejscach otwory, po czym skrajne płaszczyzny zagi¬ 
namy* prostopadle do środkowej. Koła sterowe — 
części 44 — ostrożnie -wycinamy i przekłuwamy ot¬ 
wory w środku kół. W otwory w podstawie 43 
wkładamy kawałek drucika (najlepiej miedzianego) 
takiej długości, aby jego końce nieco wystawały na 
zewnątrz obu ścianek tego elementu i na tych końcach 
drucika zamocowujemy kropelką kleju koła sterowe 
jak na osi. Gotowy ster przyklejamy w oznaczonym 
miejscu na pokładzie 6, jednak, aby go nie uszkodzić — 
dopiero po wykonaniu olinowania. 

Część 45. Luk świetlny. Przyklejamy go w oznaczo¬ 
nym miejscu na pokładzie 6. 

Część 46. Kabina nawigacyjna. Po sklejeniu nakle¬ 
jamy w miejscu oznaczonym na pokładzie 6 w ten 
sposób, aby ścianka, na której oznaczone jest miejsce 
przyklejenia części 47, była zwrócona w stronę rufy 
modelu. 

Część 47. Luk wejściowy do kabiny nawigacyjnej. 
Element przyklejony do pokładu G i do części 46 
w oznaczonym miejscu. 

Części 48, 49. Koła sterowe steru awaryjnego. Wy¬ 


konujemy je w ten sam sposób co koła sterowe z części 
43, 44 i po wykonaniu olinowania modelu przykleja¬ 
my w oznaczonym miejscu na pokładzie 6. 

Część 50, 51. Maszyna sterowa. Element 50 nakle¬ 
jamy w oznaczonym miejscu na pokładzie 6, a na 
nim przyklejamy element 51. 

Część 52. Świetlik kuchni. Przyklejamy w oznaczo¬ 
nym miejscu na części 36. 

Wykonanie olinowania masztów (rysunek 2) , 

Jest do praca, bardzo dedukatna — należy uważać, aby nie 
połamać lnasziów. Szczegółowo opiszemy wykonanie olino¬ 
wania przedniego maiaztiu. Najpierw należy ocsiirażnie prze¬ 
kłuć po sześć otworow z każdej burty w pokładzie 5 (na 
rysunku 1 miejsca te ozruaiezoine są liczbą 53) oracz, jc-den 
otwór (oznaczony kółeczkiem) na wyłoi iw kolumnie masztu 
17 i djwsa otwory w górnej części masztu 19. Około półtora, 
metra czarnej cienkiej nici nawlekamy w igłę i na jednym 
końcu związujemy supełek. Następnie od wnętrza kadłuba 
wkładajmy igłę w pierwszy od. dziobu otwór 53 przekłuty 
w .pokładzie z lewej burty i przeciągamy nić na zewnąUz 
pokładu aż oprze, się na supełku. Z kolei wkładamy igłę 
w otiwóir w kolumnie masztu 17 z lewej strony, przeciągamy 
nitkę im praiwą stronę musztu I dalej przeciągamy igłę 
z nitką od spodu przez pierwszy, otwor od dziobu z prawej 
strony dolnej platformy 18. przez niższy otwór w górnej 
części 19 masztu z prawa na lewo, przez pierwszy od dzio 
bu otwór od dołu z lewej strony górnej plaitformy 20 
i wieszeie przez goimy otwór ,w części ID masztu z lewej 
strony na prawą stronę masztu. 

Teraz musimy prze prowadzić nitkę z po w rolom w dół do 
pokładu. Przeciągamy ją więc kolejno przez pierwszy od 
dziobu otwór iz prawej strony ( w platformie 20 z góry na 
dół, przez dolny otwór w części 19 masztu z prawej na le¬ 
wo, iprzez pierwszy od dziobu otwór z lewej strony platfor¬ 
my 18 a góry na dół, przez otwór w kolumnie 17 masztu 
z lowcj na prawo i wreszcie wkładamy Igłę z nlbką w pierw¬ 
szy od dziobu otwór 33 przekłuty z prawej strony pokładu. 
Następnie przeciągamy igłę z nitką od wewnątrz kadłuba 
przez drugi otwór 53 w pokładzie z prawej burty i dalej 
przeciągamy nitkę w opisany- już sposób przez otwory 
w muszlach 1 wolne otwory w platformach aż do drugiego 
od dziobu otworu 53 z lewej strony pokładu. 

Za czwartym i piątym razem doprowadzamy nitkę tylko 
do dolaiego otworu w górnej (19) części masztu i wreszcie za 
.szóstym, ostatnim razem przeprowadzamy nitkę tylko przez 
otwór w kolumnie 17 masztu. Po przeciągnięciu mtkl przez 
ostatni, szósty otwór 53 w pokładzie zamocowujemy Ją na 
klej po stronie wewnętrznej kadłuba, naklejając jeszcze 
w celu wzmocnienia zamocowania pasek kartonu na nitkę. 

W ten sposób z każdej strony od pokładu do oijworu 
w kolumnie 17 masztu będzie biegło po sześć linek (są to 
wanty) od tego otworu poprzez dolną platformę 18 do dol¬ 
nego otworu iw części 19 masztu po ; pLęć linek i wreszcie 
od tego otworu poprzez górną ptlo/tformę 20 do szczytu masz 
tu — po trzy linki. 

Przy przeciąganiu nici nic należy ich za bardzo naprężać, 
nie mogą one jednak mieć zbędnych luzów. Po przeciąg¬ 
nięciu każdej linki (szczególnie pierwszej) trzeba sprawdzić, 
czy maszt stoi pionowo. Kto chcę. może również wykonać 
drablinki (stopnie) ną wantach (jak na rysunku 2). W tym 
celu należy leawałfek nitki posmarować klejem, gdy klej 
wyschnie, pociąć ją na odpowie.din.iej długości kawałki i za¬ 
mocować je kropelkami kleju na wantach. 

Olinowanie pozostałych masztów wykonujemy w taki sam 
sposób. Otwory iw pokładzie przy tylnym maszcie należy wy¬ 
konywać bardzo ostrożnie, muszą być one bowiem przekłute 
przez <iwa pokłady: pokład S nadbudowy rufowej 4 i pokład 
części 3 kadłuba. 

Olinowanie bukszprytu (rysunek 1) 

Od końca części 9 do końców części 31 przeciągamy 
z każdej burty po dwie nici i od środka części 9 rów¬ 
nież do części 31 po jednej. W tym celu odcinamy ka¬ 
wałek nici nieco dłuższej od podwójnej długości od 
końca (środka) części 9 do części 31, w środku długości 
owijamy ją kilkakrotnie na posmarowanym klejem 
końcu (środku) części 9, a oba końce nici zamocowuje¬ 
my w ten sam sposób na częściach 31. Wykonywanie 
olinowania bukszprytu należy zacząć od założenia linek 
wewnętrznych (od środka części 9). Jako ostatnią 
przeprowadzamy nić -od końca części 9 przez szpilkę 
„a” wbitą uprzednio w części 8, umocowując ją na 
niej tuż przy główce za pomocą wykonanej na nici 
pętelki i kropelki kleju, do główki szpilki wbitej 
•w sam dziób w odległości około 25 mm od dolnej 
krawędzi burty Nić tę można również przeciągnąć 
inaczej. Najpierw przekłuć otwór w dziobie, przewlec 
od wnętrza kadłuba przez otwór igłę z nicią zakoń¬ 
czoną supełkiem, zamocować w opisany sposób nić na 
szpilce „a” i wreszcie koniec nici owinąć kilka razy 
na końcu części 9 bukszprytu. 

Wykonanie ożcglowania (rysunek 2) 

Części 54 a, b, c. Żagle rejowe przedniego, środko¬ 
wego i tylnego masztu Poszczególne żagle wycinamy. 




przekłuwamy oznaczone punktami otwory, nacinamy 
i zaginamy wzdłuż linii przy najdłuższym boku w ten 
sposób, aby w tym miejscu karton był złożony pod¬ 
wójnie. Przez otwory przeciągamy kawałek nici tak, 
aby znalazła się w zagięciu kartonu. Posługując się ry¬ 
sunkiem 1 końce nici zamocowujemy w odpowiednich 
miejscach na masztach, owijając je kilka razy wokół 
masztu posmarowanego w tych miejscach klejem. 
Pracę tę zaczynamy od żagla najniższego oznaczonego 
liczbą 3. 

Części 56 (1, 2, 3). Żagle trójkątne między środko¬ 
wym i tylnym masztem. Zamocowujemy w ten sam 
sposób jak żagle 55. 

Część 57. Żagiel gaflowy na tylnym maszcie. Po 
nacięciu i zagięciu wzdłuż linii górnego drzewca (gafla) 
i dolnego (bomu) i przekłuciu oznaczonego otworu za¬ 
mocowujemy żagiel na maszcie, wsuwając posmarowa¬ 
ne klejem końce drzewc w szpary przecięte uprzednio 
w kolumnie masztu 27. Gdy klej zaschnie, przeciąga 
my zakończoną supełkiem nitkę przez otwór przekłu¬ 
ty przy końcu górnego drzewca, której drugi koniec 
zamocowujemy na szczycie tylnego masztu. 

Części 58, (1, 2, 3, 4). Trójkątne żagle przednie. 
Przygotowujemy je w ten sam sposób co irane żagle, 
po czym końce nici zamocowujemy do masztu przed¬ 
niego i do buksizprytu. Miejsca zamocowania nici na 
bukszprycie są oznaczone na jego części 9 poprzecz¬ 
nymi liniami. Jako ostatnią przeciągamy n : ć bez ża¬ 
gla do końeó bukszprytu do szczytu przedniego masztu. 

Część 59. Bandera Po wycięciu zaginamy element 
w połowie wzdłuż linii, obie jego płaszczyzny skleja¬ 
my ze sobą stronami nie pokolorowanymi, po czym 
przecinamy na rufie w pokładzie 5 szparę, w którą 
wklejamy koniec drzewca banderowego. 

Model opracował 
STANISŁAW MATUSZCZAK 


dłuż linii, przekłuwamy 
/ory, po czym formuje¬ 
cie, jak to pokazano na 
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kolejrUMBCi takiej, w ja- 
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B (zostawić 
dwu jemy 
ym wy¬ 
tną dzio¬ 
bmy pę- 
u góry 
arowany 
ny przez 
te same, 
nici want) i za¬ 
toń u do pokładu 
Eh żagle nic na¬ 
graniu nici po- 
Eg^e odpowied- 
fi-tMtawione po- 


my żagle tak, a»ł 
rysunku Najle 
nie kartioj po os 
czyn aj ąc lad doln 
kiej żaglV ułożon 
z nicią kolejno p 
cu wszy .sowich r< 
wrotnyn/ kieruj 
przez otfwDry pr 
Oba kortcć nici/] 
dosyć dłubie. Pp 
ma maszofc \m-JC 
brzuszen/em pdw 
bu): w Irjodiku/ r 
telkę w V 
i zakłada] 
klejem 
pierwsza 
przez kk» 
mocowu.ft 
od wewml 
leży zbyt- 
prawiar/y 
nio w gó 


gonu^go za 
;irn końcu 
inym jaglu 
jzŚ^ohą ża, 
ksti ^uW y 
r\ skierowa 
\górnwn ż 


:zyt j -TiasjjUi, 
>d a zi o bu Nit 
e przeciąga i 
my je klejeh 
Ir z] kadłuba. 


>łożenii 
ub d <k 


\przesul 

pWinnj 


:akładamy 
^jnny być 
^maszcie 
ĄOd góry 


żagla na 'p ierw szym tna frz cie, góiftty l tyl- 

nym maszcie - na wysokości drugiego (»ę;2óry żagla 
na maszcie środkowym. 

Części 55 (1, 2, 3). Żagle trójkątne pomiędzy pierw¬ 
szym i środkovrvm masztem. Po wycięciu żagla 



Rys. 2 
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